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Abstract 



The invention relates to an inclined lift, in particular for the transport of goods or passengers with the use of 
a plurality of telescopic guide rails on which a slide is guided by means of top rollers and bottom rollers. The 
essence of the invention, in particular when closed hollow sections are used for the guide rails, is to 
automatically adapt the spacing of the top rollers and the bottom rollers to the increasing or reducing cross- 
sections of the guide rails by the slide rope (load rope) producing a constant applie d pre ssure of the top 

rollers and bottom rollers against the rail section via a corresponding lever linkage. I 
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0 Schragaufmg. Insbesondere Material- und/oder Pesonenaufeug* 



0 Die Erfindung betrifft einen Schrigaufzug. insbe* 
sondere fQr den Material- Oder Personentransport 
unter Verwendung mehrerer teleskoplerbarer FQh- 
rungsschienen. an denen ein SchOtten m^ls Ober* 
rotlen und Untenrollen gefilhrt IsL Das Wesen der 
Erfindung besteht darin. Insbesondere bei VenAren- 
dung von geschlossenen Hohlproflien fQr die FClh- 
rungsschienen den Abstand der Obenrollen und Un- 
tenrollen an die sich vorgrd^emden oder verWelnem- 
den Querschnltte der FQhirungsschlenen dadurch au- 
tomadsch anzupassen, da5 das Sciillttensell 
(Lastseil) Ober ein entsprechendes Het)elgest§nge 
einen standigen Anprefidnjck der Obemollen und 
Unten'ollen gegen das Schienenprofil bewirkt 
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Schrdgaufzugt Insbesondere Material- und/oder Personenaitfzug 



Die Erfindung betiifft einen Schr9gau1zug, ins- 
besondere Material- und/oder Personenaufzug mit 
mehreren TeleskopschQssen, welche FOhrungs- 
schienen fCr einen daran verfahrbaren, eln Lastauf- 
nahmemittels tragsnden Schlitten bilden. welcher 
mittels Obennollen und Untenrollen an dem Schie- 
nenpTDfil gefOhrt Ist wobei am Schritten eine den 
Rollenabstand zwisctien Oberroile und Umerrolte 
beim Uebergang von einer Schiane grSfieren 
(kJeineren) QuerschnltEs auf efne Schiene kieir^ren 
(grSderen) Querschnitts verringemde 
<v6rgr5fiemda) Rollenverstellung angeordnet ist 

FQr den ausschllafllictten MatarlaHransport ist 
ein SchrSgaufzug bekarvit gewmden. an dessen 
Schfrften Ober- und Untenrollen angeordnet sfnd 
(DE-OS 35 41 836). Oer bekannta Schragaufzug 
weist mehrere Teleskopschusse auf. welche aus 
lefterartig \ferbundenen Schienenproflien geblldet 
sind. Die befcannten Scfiienenprofiie sind etwa IK 
fonnlg ausgebildet also 'offene' Profile, welche im 
Bereich ihrer zueinander weisenden unteren Dop- 
peischenkel durch Quergurte verbunden sind. Die 
Ober- und Untenrollen fQhren ^ch dabei oberhaib 
und unterhalb des Oberflansches dleser offenen 
Profile, so da0 b^m Uebergang von einem Tele- 
skopsciiuB auf den folgenden TeleskopschuS vom 
SchPitten jeweils eIne Flanschdlcke Qberfahren wer* 
den muB. Die hieraus resuKierenden Anforderungen 
an die SchltttenfQhrung sind so lange behenrschbar. 
^e das Profil im Bereich der Anlage der Ober*und 
Unterrollen sowie ggf. von Seitenronen (Au0en- 
oder Innenrolien) keine besondere Prolilgebung er* 
fShrt welche den Uebergang von einem Profil zum 
anderen wesentfich vergroflert In diesem Zusam^ 
menhang ist unter Ijesonderer Profilgebung" zu 
verstehen. daS die bekannte SchHttenfQhmng nicht 
mehr ausretcht wann der "Sprung", dii. also der 
Uebergang von einem Profil auf das nichstfolgen- 
de Profil zu gro6 wird. Dies kann beispieisweise bei 
den vorgenannten -offenen* Profilen geget)en sein. 
wenn die Flansche dieser offenen Profile sehr stark 
bemessen sind; insbesondere ist die SchtittenfQK- 
rung mit den aus dem Std. d. T. entnehmbaren 
MaSnahmen nIcht mehr behen^bar, wenn es 
sich urn sogenannte ^'geschtossene", also kasten- 
f^rmige Profile handelt z 

Bei der Gestaltung von SchrSgaufzOgen insbe* 
sondere fQr den Personen* Oder ggf. kombinierten 
Personen- und Materlaltransport wird aus Sicher- 
heitsgrQnden geschtossenen Hohlprofilen der Vor- 
zug gegeben. welche teieskopartig ineinanderge- 
steckt und < mit Ausnahme des letzten. untersten 
Teleskopschusses • nur im Bereich ihrer oberen 
Enden durch eine Quertraverse vertxinden sind. 



Die Erfindung geht von einem derartigen Schrig- 
aufzug, wie er Gegenstand der ^Iteren Anmeldung 
P 39 34 702.7 ist aus. Bei einem derartigen 
SchrSgaufzug kdnnen die Ober- bzw. Untennllen 

s nur an den Ober- bzw. Unterselten dieser Profile 
gefOhrt warden, wobei vom untersten Prolfle bis 
zum obersten Profil eine erhebliche Durchmesser- 
verSnderung gegeben ist DamgemMB fst nach 
Ma0gabe der Siteren deutschen Patentanmeldung 

10 P 36 34 702.7 am Schfitten eine den Rollenabstand 
zwischen Oberroile und Unterrolie beim Uebergang 
von eIner Schiene qrQBoren (klelneren) Quer- 
schnltts auf eine Schiene kleineren (groderen) 
Querschnftts verringemde (vergroBemde) Rollen- 

16 verstellung angeordnet Diese Rollenverstellung 
sleht Im einzelnen vor. da^ die unverSnderSchem 
Abstand der Oberrolle(n) zum Schifttengrundrah- 
men eine automatische Anpassung der Unterrolle- 
(n) sowie der Seitenrolle zum Jewells Qberfahrenen 

20 Schlenenprofit erfblgt UnterroiIe(n) und Seitenrolle 
werden gemeinsam mfttels einer Gasfeder Qber ein 
Paralletogrammgelenk verstellt. Ausgehend hien/on 
ist es Aulgabe der Erfindung, die Rollenversteliung 
zu vert)essem; dabei soil berQckstchtigt werden, 

26 dzB der Abstand zwischen Obemoile und Unterrolie 
einerseits sowfe der Abstand der gegenOberliegen- 
den Seitsnrollen andererseits unabhSngIg vonein- 
ander verstelbar ist Welter wfrd mit der Erfindung 
angestrebt mit Bezug auf die AbstandsverMnde- 

30 rung zwischen Obenrolle und Untenolle den An- 
druck der Rollen unabhangig vom Profiidurchmes- 
ser gleichmSfiig zu gestaiten. dii. die Andruckkraft 
von Obenrolle und Unterrolie soil glelch groB sein« 
unabhSngig davon, ob die vorgenannten Roilen 

35 dem Profil gr60ten Querschnltts oder dem Profil 
klelnstan Querschnltts aniiegen. Dies konnte mittels 
der Beaufschiagung des Parallebgrammgelenkes 
durch die Qasfeder nach der 9lteren Patentanmel- 
dung P 36 34 702.7 nicht en^cht werden, 

40 Die Erfindung 15st die gestellte Aufgabe durch 
die Lehre nach Anspruch 1. Hiemach Obt das 
Schlittensell Qber ein entsprechendes Hebelgestan- 
ge einen Andrudc auf die Obenrolle und die Unter- 
rolie aus (wobei in liekannter Welee Jewells vordere 

45 und hintere Rollenpaare zur Anwendung kommen). 
Es ist ersichtllch. d3i3 sich der Zug des Schiitten- 
seiles (Lastsefles) Qber das Hebelgestange auf die 
UntBm)l!e bzw. Oberroile ObertrSgt. d.h. der An- 
preBdrudc dteser Rollen bieibt glelch, unabh§nglg 

50 davon. ob der Schlitten an einem Profil gro0en 
Oder klelnen Querschnltts verfMhrt Bekanntiich mu0 
die RoilenfOhrung um so exakter sein, je starker 
der Schiittens belastet ist well bei relativ steil ste- 
hendem SchrSLgaufzug auf den Schlitten ein starkes 
Kippmoment entgegen der Zugrichtung des Last- 
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seiles ausgeQbt wird. Hfer liegt ein besonderer 
Vortell darin. dafl elne unmittelbare Bezfehung zwi- 
schen der Belastung des Sdillttens (und damit 
zwangsf^ufig dar Belastung des Lastselles) und 
dem Andrudc der Ober* bzw. Unterroife gegeben 
ist, d.h.. je stSrker der Schlittsn belastet ist desto 
hdher Ist der Andruck der Ober- bzw. Unterrolle 
und damit desto sicherer Ist die FQhrung des 
Schlittens am Schienenprofll des Schrigautoges - 
wieder unabhSngig davon, ob ss sich um ein Prolil 
grSSeren Oder klerneren Querschnittes handelt 
Dies gilt - wie vorerwShnt - fOr die FQhnjng der 
Ober* bzw. Unterrolle an Schlitten; weniger fQr die 
Seitenrollen. well dese durch die zusitziiche Bela^ 
stung nur gerfngfQgig stSrker belastet werden. Es 
ist deshalb von besonderem Vort^i, da^ sich der 
Zug des Sdilittenseiles ausschliefllich auf den An- 
druck der Ober- und Unterrolle auswirkt, nlc^t je- 
doch zusdtzlich auf den Andruck der Seitenrcile. 
Insofem liegt elne vorteiihaflere Ausgestaitung der 
GrundQbedegung nach der Anmeldung P 36 34 
702.7 vor. 

Weitere Merkmafe der Erfindung sfnd durch die 
UnteransprQche gekennzeichnet 

Der Zug des L^tselles wird Qber das Hebelge- 
stSnge auf elnen vorderen und einen hinteren La- 
gerbalken Qbertragen, an dessen freien Enden die 
die Doppeiiollen tragenden Schwingen angeordnet 
^nd. Die Erfindung ist gemlfl Anspruch 5 im ein- 
zeinen so verwirkildit. daB das Lastsell an einer 
drehbaren Zugachse angreift die ihrerselts ^nen 
drehfest mit ihr verbundenen Hebel aufweist an 
dem drehbar elne Zuglasche angeordnet ist. die 
mit ihrem anderen (untdren) Ende drehbar mit ei- 
nem Waagebalken verbunden ist welcher Qber 
zwischeng^schaltete weitere Zuglaschen die unter- 
en Enden des vorderen und hinteren i^erbalkens 
mlteinander verblndet Die freien Enden des Waa- 
gebalkens sind somit Qber eine weitere Zuglasche 
drehbar mit dem unteren Ende des vorderen La- 
gertalkens bzw, des hinteren Lagerbalkens drehbar 
verbunden. Dies badeutet. dai3 bei Belastung des 
Lastseiles die unteren Enden des Lagert>alkens ge- 
geneinander gezogen werden. d.h.. der RoIImab- 
stand der Untenrotlen veningert sk:h bei abnehmen- 
dem Profllquerschnitt, wihrend sich der Rollenab- 
stand der Oberollen gleichzeitig vergr60ert Dies 
hat zur Fotge, da0 die die Last tragenden Oberrol- 
ten mit zunehmend kieinerem Prafilquerschnitt mit 
grd6erem Abstand dem Profil von ober her auflle- 
gen (Anspruch 7). IHierzu ist es zweckmSOIg. den 
Lagerbalken Im Berelch seiner LSngsmitte an ei* 
nem Ldngstrager des Shiittengrundrahmens dreh* 
bar zu lagern (Anspnjch 6). 

Wie vorerwahnt. wirkt das Lastsell hinsichtlich 
der Rollenverstellung ausschfiefilich auf die Ober- 
rolle bzw. die Unterrolle: Anspruch 9 vermittett 
sinngemaB die Lehre, die Seitenrotlen miltels einer 



Qasfeder und eines ent^rechenden HebelgestSn- 
gas unabhangig von der Zugkraft des Lastseiles 
gegen die Au^nfiSchen des Schienenprofils selb- 
stStig elastlsch anzupressen. 

5 Bei einem Bnjch des Lastseiles ist keine deti- 
nierte Fdhning der Ober- bzw. Untenrolle an Schie- 
nenprofll mehr gegeben; Anspruch 10 vermittelt 
sinngemiiS die Lehre. die In bekannter Weise ver- 
wendet Exzentarbremse zwischen zwei L^gstrS- 

10 gem des Schtittengnindrahmene so anzuordnen, 
daa sie mittels einer Qasfeder beaufschragt>ar ist 
wetche Qber ein zwischengeschaltetes Zugseil auf 
die drehfest mit der Zugachse verbundene Exzen- 
terbremse stSndig ein entgegen der Zugnchrlung 

fs des Lastseiles geiichtetes ISAoment ausUbt. 

Die Erfindung wird nachfbtgend anhand eines 
AusfQhrung$t>eispieies nSher eriSutert 
Es zeigen: 

Rg. 1 eine Gesamtansfcht eines SchrSgauf- 

20 zuges 

I=lg. 2 elne Seitenansicht des Schlittens mil 
der Rollenverstellung in vergrdCeitem Madstab ge^ 
m^S Pfdilrlchtung 11 nach Rg. 1 

Fig. 3 elne Draufsfcht auf den Schlitlen- 
25 gmndrahmen In vergr60ertem MaBstab gemMd 
Pfallrichtung ill nach Rg. 2 

Rg. 4A eine Ansicht in Pfeilrichtung iV ge- 
mSfi Rg. 2, wobei die Rollenverstellung fQr die 
Seitenrolien fortgeiassen wurde 
30 Rg. 4B eine Ansicht in Pfellrlchtung IV ge- 

m3B Rg. 2 unter ausschiieBiicher Oarstellung der 
Rollenverstellung fQr die Seitenrolien 

in der Rg. 1 ist mit 7 ein SchrSgaufzug be- 
as zeichnet welcher aus mehreren teleskopleri^en 
Schienen 1-6 t}esteht, die auf einem Fahrgestell 8 
abgestQtzt sind. Mit 9 ist ein l.astaufnahmemrttei 
bezetehnet, welches an einem strichpunktlert dar- 
gesteilten Schlitten 10 abgestQtzt ist. 
40 in der Rg. 2 ist in der Seitenansicht der alige- 
mein mit 10 dargestellte Schtitten mit dem strtch- 
punktiert angedeuteten Lastaufnahmemittel 9 dar- 
gestelit. Oer Schlitten 10 weist elnen Schlitten* 
gmndrahmen 21 auf (s. Rg. 3) der aus mehreren 
45 LSngstrMgem 27, 33 und 38 sowie Quertragem 39 
und 40 und VertikalstQtzen 41 gebiidet ist Die 
allgemein mit 14 bezeichnete Roilenversteliung er- 
folgt Qber ein Hebelgestange 16, das Im folgenden 
erlSutertwird: 

so Die in Pfeilrichtung 18 wirkende Zugkraft der 
beiden Lastseile 15 und 15' wini Qber die mit 37 
bezeichneten Zughebet. welche drehfest mit der 
Zugachse 22 verbunden sind, auf die Zugachse 22 
Qbertragen. Die Drehbewegung der Zugachse 22 

S6 wird welter Qber den ebenfalis drehfest mit der 
Zugachse 22 verbundenen Hebel 23 auf die Dop- 
pellasche 24 Qbertragen (die Bewegung des Hebel- 
gestSnges ist in der Rg. 2 durch entsprechende 
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Pfeile verdeufticht): der Zug In der Ooppellasche 24 
ubertr^gt sich auf den Waagebalken 25, an dem 
drehbar die mit 28 bezeichneten Doppeltaschen 
angeordnet stnd. Das freia Ende der Doppellaschen 

26 ist uber das Lager 42 mtt dem unteren freien 5 
Ende jeweils eines vorderen und einea hinteren 
Lagerbalkens 17 verbunden, so dad diesa Enden 

der Laperbalken 17 bei Belastung des Lastseiles 
15, 15 gegenei'nander gezogen werden. Da am 
unteren und am oberan Ende jedes der beiden io 
Lagerbalken 17. 17' im Drehlager 19 die Doppelrel- 
len (Oberrollen 11 und Untaniollen 12) Qber eine 
Schwinge 20 gelagert sind. warden Oberrollen 11 
und Untenroflen 12 bei Belastung der Lastseile 15 
und 15' gegenelnander und damit gegen das is 
Schienenprofii 13 gezogen. so da0 sicti. wie In der 
Rg» 2 dargestellt an der Schiene 4 der Abstand a 
einstallt 

Die LagerbaQcen 17 und !7' sind Im Berefch 
ihrer Langsniitte in Lagem 28 eines LiingstrMgers 30 

27 des Schlittengnjndrahniens 21 Im Abstand c 
gelagert Es ist ersicfitlich. dafi bei gerlng^ wer- 
dendem Abstand a. d.h. bei zunahmend kleinerem 
Profilquerschnitt der Abstand b zwJschen den 
ObenroHen 11 grQfier und der Abstand b' zwischen as 
den Unterrollen 12 geringer wird. 

Aus der Rg. 4 ist entnehmt>ar, daa x&e am 
Lagerbalken 17 bzw. 17' angeordnet^ Orehlager 
19 vom Lagerbalken 17 bzw. 17' In Riclitung auf 
die SchHttenlSngsmHte vorspringen, so dafi die In so 
den Schwingen 20 gelagerten Oberrollen 11 bzw, 
Unterrollen 12 dem Schienenprofii 13 einwandfrei 
anitegen. 

Es versteht sicb, da0 das vortescfiriebene He- 
taetgestinge 16 der Rollenverstellung 14 symme- as 
trfsch zur SchllttenlMngsmltte angeordnet ist 

Das aus den Rg. 3 und 4B erkennbare Hebel- 
gestSnge 31 fQr die Verstetlung der Seitenrollen 29 
mt6 wie fblgt eriSutert 

Am Quertriger 39 des SchGttengmndrahmens 40 
21 ist im Drehlager 43 eine Qasfeder 30 ange- 
schlossen. welche auf einem mK 44 bezetchneten 
rwelarmigen Hebel wirkt, der Qber eine StOtzkonso- 
!e 45 am Quertrager 39 abgestiHzt Ist An den 
freien Enden des zweiarmlgen Hebels 44 angeord- 4$ 
nete Zugstangen 46 und 47 Obertragen den Oruck 
der Gasfeder 30 Qber Kebel 48 und mit diesen 
drehfest verbundene Schwenkachsen 49 auf Wliv 
kelhebei 50, an denen die Seiten rollen 29 gelagert 
sind, so daB sie mittels der Gasfeder 30 gegen die so 
Aufienflache 32 des Schlenenprofils Im Sinne einer 
Abstandsverdnderung des Abstandes d anprefibar 
sind. 

In der Rg. 3 ist zwischen zwei LSngstrSgem 33 
des SchDttengrundrahmens 21 eine In der darge- ss 
stellten Pfeilrichtung beaufschlagte Qasfeder 34 
dargestellt die mittets eines Zugselles 35 elnen 
standigen Zug auf die Exzenterforemse 36 ausObt 



Zu diesem Zweck umschKngt das Zugseil 35 mehr- 
fach die Zugachse 22 und ist an dieser festgelegt 
Beim Bruch des Lastseiles 15, 15' fMItt somit aktiv 
die Exzenterbremse ein: die Untenx)|]en 12 warden 
dabel sofbrf gegen die Unterseite des Schienenpro- 
fils gepreflt und das Schienenprofii zwischen Be* 
zenterbremse 36 und Untenrolle 12 relbungsschlQs- 
sig gehalten. 



Bezugszelchenllste 

1 B ScNene 

2 = Schiene 

3 = Schiene 

4 = Schiene 

5 «s Schiene 

6 a Schiene 

7 ° SchrSgaufzug 
6 = Fahrgeslell 

9 = Lastaufnahmemltlei 

10 « Schlitten 

11 = Oberrollen 

12 » Untenrollen 

13 « Schienenprofii 

14 ^ Rollenverstellung 
15^ a Lastseil 

15' » Lastseil 

16 » Het>elgestMnge 

17 » Lagerbalken 
17' a Lagerbalken 

18 * Pfei! In Aufzugsrichtung 

19 3 Orehlager am Lagerbalken 

20 s SchvWnge 

21 = Schlittengrundrahmen 

22 » Zugachse 

23 - HebeJ 

24 =» Doppellasche 

25 = Waagebalken 

26 a Doppellasche 

27 = LSngstrSger 

28 » Lager der Lagerbalken 

29 = Seitenrollen 

30 = Gasfeder 

31 = HebelgestSnge 

32 s AuiJenflache des Schienenprofils 

33 s LSngstrdger am Schiittengrundrahmen 

34 = Gasfeder 

35 = Zugseil 

36 = Exzenterbremse 

37 = Zughebel 

38 = L3ngstrSger 

39 = QuertrSger 

40 = Quertrager 

41 = VertikalstOtzen 

42 = Lager 

43 a Drehfager 

44 « Hebel 
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45 - StOtzkonsole 

46 « Zugstange 

47 = Zugstange 

48 s Kebet 

AQ = Schwenkachse 
50 » Wnkeihebel 
a a Rollenabstand 
b^cs Rollenabstand 
b' Rollenabstand 

c - Abstand der Lager der Lagerbalken 
d = Abstand der Seitenrollen 



Ansprtiche 

1. SchrSgaufzug (7). insbesondere Matenal- 
und/bder Personenaufeug mit mehreren Teleskop- 
schOssen, welche FQhrungsschlenen (z.B. Schie- 
nen 1 - 6) fQr einen daran verfahrt^aren, ein Last* 
aufhahniemlttei tragenden Schfltten (10) bilden, 
welcher mHtels Obarrotlen (11) und Unterronen (12) 
an dem Schienenprof]] (13) gefQhrt ist mbel am 
Schlltten (10) eine den Rollenabstand (a) zwischen 
Oben^olle (11) und. Unterrolle (12) beim Uebergang 
von einer Schrene (z.B. 6-1 bzw. 1-6) gr50eren 
Odeineren) QuerschnlttBs vem'ngemde 
(vejigr60emde) Rollenverstellung (14) angeordnet 
Ist dadurch gekennzeichnet, da^ die Rollonverstel^ 
lung (14) mfttels eines zwischen dem Schlltlenseil 
(Lastseti 15, 15') und der (den) Obefro)i6n(n) 
und/oder UntenoJl6(n) (12) angeordneten Hebeige- 
stSnge (16) erfblgt 

Z Schrigaufzug nach Anspruch 1. dadurch 
gekennzeichnet da/3 Oberrolle(n) (11) und 
Untem)I(e(n) (12) an einem ^ g^einsamen. 
schwenkbaren Lagerisalken (17, 17') geiagert slnd. 

3. Schrigaufzug nach Anspruch 1 und 2, da- 
durch gekennzeichnet dad - Jeweils In Aufzugsrich- 
tung [Pfeil 18) gesehen « die Oberrolle(n) (11) und 
die Unt©rrolle(n) (12) einerseits und die hintBre(n) 
Obenrolle(n) (11) und die hintere(n) UnterroHe(n) 
(12) andererseits Jewells an elnem schwenkbaren 
Lagerbalken (17, 17') geiagert slnd, 

4. SchrMgaufeug nach Anspoich 1 Oder elnem 
der AnsprOche 1 - 3, dadurch gekennzeichnet da/J 
an den frelen Bnden der Lagert)alken (17, 17 ) das 
Achslager (19) fQr efne Ooppelroflen (11 bzw. 12) 
tragende Schwinge (20) angeordnet ist 

5. Schrigaufzug nach Anspmch 1 oder einem 
der AnsprOche 1 - 4, dadurch gekennzeichnet dafl 
an der drehbar im Schlittengnjndrahmen (21) gela- 
gerten Zugachse (22) drehfest ein Hebel (23) ange- 
ordnet ist, welcher drehbar an einem Ende einer 
Zuglasche (Doppeilasche 24) angeordnet ist die 
ihrerselts mit ihrem anderen (unteren) Ende dreh« 
bar mit elnem Waagebaiken (25) vertHJnden ist, 
weteher - ggf. Qber zwischengeschaftete weltere 



Zuglaschen (Doppellaschen 26) - die unteren En- 
den des vorderen und des hinteren Lagerbalkens 
(17, 17') miteinander verbfndet 

8. SchrSgaukug nach Anspruch 1 Oder einem 
5 der Ansprtiche 1 • 5, dadurch gekennzeichnet dafi 

der LagertiaJken (17. 17 ) im Berelch seiner LSngs- 
mitte an einem Uingstriger (27) des Schlltten- 
grundrahmens (21) drehbar geiagert (Lager 28) ist 
7. Schragaufeug nach einem der AnsprOche i - 

10 6, gekennzeichnet durch eIne Bemessung des He- 
bate (23), der Zuglasdie (Doppeilasche 24). des 
Waagebalkens (25), der ggt zwischengeschaltaten 
werteren Zuglaschen (Doppellaschen 26) und des 
Abstandes (c) der Lager (28) der Lagerbalken (17, 

75 17') am LSngstrager (27) des Schlittengaindrah- 
mens (21) derart. daB der Rollenabstand (b) der 
vorderen und hinteren Oberrolle(n) (11) gr50er ist 
als der Rollenabstand (b') der vorderen und hinte- 
ren UntBrrolle(n) (12). 

20 8. SchrMgaufzug nach Anspruch 1, gekenn- 
zeichnet durch die Verwendung von zwei Lastsel- 
[en(l5, 15). 

9. SchrSgaufzug nach Anspruch 1. dadurch 
gekennzeichnet daiJ der At)stand (d) der gegen- 

25 Oberllegenden Seitenrollen (29) durch ein mittels 
einer Gasfeder (30) stUndig beaufschlagtss, ai»* 
schlieBllch die gegenOberliegenden Seitenrollen 
(29) verbindendes HebeigestMnge (31) im Simme 
einer stSndig wirkenden Anprefikraft an die Au^en- 

30 flSchen (32) der Schienenproflle (13) selbstStig ela- 
stisch verdndert^ar ist 

10. SchrSgaulzug nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet daB zwischen zwei L§ngstr&gem 
(33) des Schlittengrundrahmens (21) eine Gasfeder 

35 (34) angeordnet ist weiche Qt>er ein zwischenge- 
schaltetes Zugseil (35) auf die drehbar im Schltt- 
tengrundrahmen (21) geiagerte, drehfest mit einer 
Exzenterbremse (36) verbundenen Zugachse (22) 
stSndig ein entgegen der Zugrichtung des Lastsei- 

40 les (15, 15 ) gerichtetes Moment ausQbt 
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